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KASTEL heeftie VEREN

naar Baasrode, Sifimands en Mariekerke.

VOORWORD

Het mag voor een buitenstaander verwonderlijidm dat inKaste] een gehucht van Moeeke dat
zelf een deelgemeente is van Hamrddge veren over de Schelde bestaan dit sinds héél lang.
Kastel ligt in een bocht van de SchefdieBijlage lachteraan)en de veren waren vroeger bijna de
enige mogelijkheid orde naburige gemeeten (Baasrode, Sirdhmands, Mariekerkeg bereiken,
gelegen aan dandere zijde van de stroonDe afstand tussen de veren, aan Kastelse zijdelgan
Schelde, is eerder beperktan het veer naar Baasrode tot dit naar Shmhands is het ongeveer 4,25
km entussen het veer naar Siitmards en dat van Mariekerke amp880 meter.Aangezien in
Kastel gesproken wordt over het vesgiar Baasrodenpaar SintAmands ohaar Mariekerke, wordt
deze zegswijze ook in deze tekst gebruikt.
Over de veren is reeds menigedfi A OF 6A S GSNEOKSYySy® 1 Si 02S1 Oly
VeerdienstinOost f YRSNBY X @ONRBSISNI Sy ydzQ dzAld mprtd Aa 2
vele auteurs wordt geciteerd. Meer recente piglaties, vooral vaifilip Hooghggeveneen andee
kijk op de geschiedenis van Hastelseveren.
In de voorliggende tekst wordt aandacht bestesth de verenvan Kastehaar Baasrode, Sint
Amands en Marielkrke. Elk heeft een eigen verhaal dat geplaatst werd binnen de algemene context
van de veren ovede Schelde sedert hun ontstaa®@m dit verhaal te kunnen schrijven watdn ook
vooral gebruik gemaakt van historische bronnen zoals:

- archiefdocumenterover de veren in het rijksarchied Beveren, Antwerpen en Brussel

- de archieven van de gemeentédoerzeke Mariekerke en Baasrode
Dit gaf de mogelijkheid om elk veer afzonderlijk en meer in detail te kunnen beli@derndien
kon gebruik worden gemaakt van de uitgebreide documentatie deereren van Alin Poort, thans
Voorzitter van de Verenigg vanZelfstandige Veermannen, waarvoor dank!

Alhoewel de veren talrijke kunstenaars (schilders, tich schrijvers, ..) hebben gspireerd

wordt hieraan in deze tekst minder aandacht besteed. Belangstellenden wordt verwezen naar b.v.
het werk van BdrPeleman, Filip de Pillecyn, Lode Maerevoet, Yolande Hertsens en anderen. In de
TUNB S1 a4 W{ (uidedorRlenzdbotids MBET @ 262203 vormt de Schelde met de veren het
decor waarin de gebeurtenissen zigiotendeelsafspelen.

Heden ten dage hebben de Kastelse veren voorakeereatief entoeristisch karakter, maar ook in

dit verband is een correcte kennis van hun verleden een troef. Dit is dan ook de reden waarom deze
tekst werd samengesteld, op basis \@mbeschikbargescliedkundige gegevens. Met dank aan

allen die op de een of andere wijze hebben bijgedragen om deze gegevens te kunnen verzamelen.

Dat de veren thans een belangrijke toeristische rol vervullen blijkt uit de aandacht die eraan wordt

besteed op talrijke toerissche websites, zoalgiww.scheldeland.bewww.toerismekleinbrabant.be

www.tov.be maar ook opvww.stannyvangrasdorff.be(omtrent SintAmands)www.baceroth.be

(omtrent Baasrode) emww.bovenzeeschelddurme.be Meer algemene en concrete informatie

20SNJ RS OSNBY Aa (S OAYRSYy 2LJ RS $So0aAritsS gy WwW5S
www.kvns.be/vvveren/
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Ded | : Het ontstaan van de Kastelseren.

Eeuwenlang w&s de Schelde een riviervlakte waarvan Wwetselend waterpeil slechts bewoning op

0SLI RS K2230Sa Y23St A2l donked]die Betreshiltaal wageh vian 2 dY & K
zandverstuivinger(ze Van Strydonck De Mulder[28]%, p.31en105.1 S W2 @SNR(1S1Sy Q 4l
riviervlakte wagoen wellicht slechts mogelijk in periodes van laagwaterstanteevoet, te paard of

metpA YA GASOS . WGl I NIidzA 3Sy Q

I.1 De Romeinse Periode

Over het ontstaan van een exzet naar Kastel schrijft Fobighe (in [13 p. 117)

WSG 2dzRS d&. I OS NE®I&tét had dikeinMRSabdy ElsoNd en had zijn belang te

danken aan het feit dat hier een gunstige overzetplaats was naar Kdetaizeke, reeds van in de

Romeinse periode. Het Scheldewater was op deze plaats zelfs zo ondiep dat men er te paard kon
oversteken bij laagwate® SNRSNJ aDE NKZ2FIA RKASXI Sy 6S3a X adl 1 Gadz
Kastel de Schelde over en doorkruiste het Land van Waas totCHulst.

Tot een analoge catusie komt R. Ruys (in [RP. 36) De'Bude heirbaan Henegouwdfechelen

dyA2RG RS 3INRGS {OKStRS020KG FlFy a5S . NASE gy Y
Wellicht kan daar de oudste aanlegplaats van het veer worden gesitueerd, nl. te midden van het oude
Baceroth halverwege Baasrode enAnhandsQ

Uit beidecitaten zou moeten blijkedat ereen oversteekplaata/as over de Schelde ezen wegdie

vanaf de Scheldeloor de poldernaarde dorpskern vaikastel en dan verder naar Moerzeke moet

gelopen hebben. Hierover zal itPlverder gesproken worden.

Merkwaaidig is nochtans dat, voor zover bekend, in Kastel geen overblijfsélda Romeinse tijd

werden teruggevonden(wel uit vroegere pgoden, zie het VIOEpport [5 uit 2010, p. 4%1). Dit is

wel het geval in Moerzekevaar zelfs een groot Romeins gebouwemplex moet hebben gestaan,

in de omgeving vade huidige Ommegangstraat (zlanssende Varebeke [1]7 p. 13L). Een

mogelijke verklaring zou kunnen zijn dat Kastel in die periode niet of nauwelijks bewoond was.

[.2 De Middeleeuwen

Door hetterugtrekken van de Schelde tot een beperkte bedding was het mogelijk om door

indijkingswerken de riviervlakte om te vormen tot vruchtbare poldergrond. Dit gebeurde in Kastel

vanaf de 13eeuw, voornamelijk ondeimpuls van de monkéen van de abdij van 8ernard uit

HemiksemDeze indijkingswerken hadden ook tot gevolg dat de getijdewerking op de Schelde zich

deed gevoelen tot in het Land van Dendermonde. Wellicht ontstond hierdoor ook de noodzaak om

2L 0SLIFERS LAIFIFGaSy RS INNBOKN @$ y| dbyiSyw I 21 @SIMA & §
GA2RLISN] SSy WK SBendokkvdm, diehet Kan ewigah aan dndengn. BitS

WKSSNI A2 NI O&eiwerchidéck ias vistahgsidReie@ldn via keures of
chartersverleendaat? K SSNI A 21 KSRSY QX I 0RA2CSYI dd %2 2yiadzy
verleend door de Graaf van Vlaanderen aan de Heer van Moerzeke. Andere voorbeetdds zij

keure van Mariekerke (1228de keure van SirAmands 1266).

Het is dan ook niet te verwonden dat uit die periode verschillendlcumenten m.b.t. de veren

over de Schelde zijn terug te vinden. Voor elk van de Kastelse veren worden deze nu afzonderlijk
besproken.

1{ OKdA Yy ISRNHZl 06 (8140 (dzaady W X W 6SNR t80GGSNITAc] 20
2Voor de nummers tussen [ ]: zie de Verwijzingen achteraan deze tekst (voor de Bijlagen).



Deel Il De geschiedenis van de veren tot 1795

[I.1 Het Veer naaBaasrode
In een publicatie van A. De Vlaminck uit 1888 P], p. 249)staat vermeld:

Le passage d’eau au moyen d'un ponto
et Buaesrode appartenait autrefois au seigr
(Compte de 12906)." Plus tard, nous le
session du seigneur de Moerzeke (14(

In de 18 eeuw hadden de Heren van Dendermonde immers zeggenschap verworven over de Schelde
van StBaafs Gent tot BornerfDe Vlaminckd], p. 19) Hierdoor hadden ze het recloim tollen te

heffen en veren op te richten. In een domeinrekening van het Land van Dendermonde uit 1296

wordt verwezen naar een oversteekplaats over de &thin Baasrode (zidooghe[14], p.141).Over

de verwijzing naar 1469 waen geen details gegen. Mogelijks houdt dit verband met het feit dat

in die periodeBaasrode (Styrsmare) één van de 48 achterlenen was van de heerlijkheid van Moerze
ke, zoals vermeld staat in een register uit 1478 Qe Vlaminck9], p. 251 Verbesselt9], p.29

In16681669geeft J. Bal een overzicht van de bezittingen van de abdij v@ei®iard in Kastel. Bij
de beschrijving van hé¥Graevenbroethans Broek voor Baasrod@yeroemd) vermeldde hij
terloops (¢ 8 LJ® Negtoudt Barthblomeus Vernimmen inchaeen Dryhoexken Landt, daer syn
stalleken van het Veerhuys op st&Ete plaats van dit veerhuis staat aangegefraet de letter Dop
een kaart van A. Hemcx uit het boek van J. BétieAfbeelding J.

Afbeelding 1 Detail van een kaart van A. Hax (Houtman [1§ p. 265)

Door J. Bal worden ook de inkomsten vermeld die de bezittingen van digraB@stel met zich
meebrachten Inkomsten uit veergeld worden echter niet aangegeven. Dit is in tegenstelling tot de
bezittingen van de abdijin Puurdw NJ ¢St 3ISAaLINR]1 Sy 62NR(OHEZEENI Ay 2)



van Puer® 4] opui46). Eermogelijke verklaringsidat de abdijin Puswel2 3SNJ RS WwWK2323S KS
rS O K 2 §Fy & NiBsaHikte &nl-aldus recht had op veergeld. Dit was niet het gewéstel, waar
RS | 6 RhoBge Rslfiegi & 34, p. 806)0

Een verwijzing naar het bestaan van het veer is ook terwinden op een kaart uit 1630-C Van
Lyere;[22], kaart485), zoals te zien is op volgend detail van deze kaart:

€

Opvallend is dabp beide kaartere Kastelséscheldeoever, ter hoogte van het veebestond uit
enkeleinhammen die tusset! K 2 2 Fele§eyi @aren. Dit was in die tijd gebruikelijk bet aan
meren van een boadte vergemakkelijkeren de oever te bescherem. Eveneens opvallend dat het
veerhuistoen op Kastete bodem gelegen was, hetgeen odiefanog het geval was (zie 111.1.B en D
Enkele gschied&undige gegevens over het veer naar Baasmdalenvermeldin Bogemang. et
al. ([5], p. 79) en stondeop eeninformatiebord van Toerime OostVlaanderen(zie Afbeelding 3
dat een tijdlangtot 2012)ter hoogte van dit veer geplaatst was.

Afbeelding2: Scheldeverentocht met inf/eer Baasrod&astef Toerisme OosVlaanderen).

I1.2 Het veer naaBintAmands

Zoals reeds vermeld werd in 11.1 hadden de heren van Dendermgdees de vroege

Middeleeuwenhet zeggenschap over de Schelde tusSemt en BornemDoor een overeenkomst

uit 1336 tussen de Graaf van Vlaanderen efHéetog van Brabant kreeg deze laatstatrole over

de oevers van decBelde langs de Oude Britot aan SifAmands ZieHooghe[14], p. 141).

Een afloend bewijs van een veerdienstSint! YI yRa ol 'y W{ i FS@gdfa Qo Aa



p. 143145 te vinden in documenten uitde 16 Sdzg Sy f I G SNE & ISLANMAENE & LINI | S
veerd)d O meemen lufsteide aen den \@ir 6 M ¢ M cSpaedhiyg vel S & mOpregn kaart uit
1777 van).B. Sgers ([22, kaart 1563 2 N&ei stéénoven vevermeld,tussen8e Amand$en
WenOudenBri@z 1 2+ta G8 TASY A& 2L) g2t 3ISyR RSGIAL Oty

Op de reeds vermelde kaart varGl.Van Lyerk & (i S DeBtBefihovessii 3 $f tEgardwer A &

de kille aan de&roote Walsche Slu@s | |y QHSV IYAL2ERISSt @ 5SNHSt A21S Wl At

Kastel op verschillende plaatsen aanwezip A S 221 R{St dz8\d t B0 y2 i RSB 8W 1 | I N

~

Sy @2N¥YRSyYy Iy tSaLxXlliaSy @22NJ o020Sy oAiAa KSi tI-R

1D vt T/‘\( a8

58S GSNDAYRAY3 (dzaaSy WRSONHZE S P Y| RESHRANE A4 & DRE C
Dijck) Geyf Sawt Dikd 0 K I y &  YebpenydRkarmeh gedeud zijn, zoals volgende kaart
(detail van kaart 2006.72.Historisch Documentatiecentrumeddermonde) te zien is:
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[1.3 Het veer naaariekerke

Het ontstaan van het veer van Sifiinands werd ongetwijfeld beinvloed door de indijkingswerken

die de monniken van de abdij vanE#rnard uit Hemiksem hebben verricht in Kastel sedett

midden varde 13 eeuw(zie o.mBogemang5], p. 799Ly RS Wl £ 3SYSyS O2y FTANXI

(Goetschalckxl 2], p. 184)van de abdij door Paus Honorius (1287) wordt o.m. als bezit vermeld: de

Passagio ac villa de Baesrode sancte Made a S RA (0 thiidigé NarieSerkesedd@tdi K S

VolgensJ.Verbesselt (if29], p6)g+ & W. I OSNRUIKQ Ay dpdesplistiih£3IS aARRSHE

parochies, namelijkstUrsmarus (Baasrode),-Sertrudis (Vlassenbroek),-8mands (SinAmands)

en StMarie (Mariekerke)In het begin van de 15eeuw behoorde tot het ikomen van het Land van

Bornem o het pachtgeld van heteer van Mariekerke (zidooghe[15], p. 273).

aSSN) 3S3S0Sya 2@SNI KS (Ordordghtie)van et Yesryan G4 iMekef dRA A Y R S

1530. De volledigtekst hiervan staat in Van Donin¢R6], Bijlage XllIp.397-398), een aangepaste

versie staatin Maerevoet [19], p. 15). Volgens deze oorkonde behoorde het veer toen aan de

Yoidtshuyse van sinte Bernaeisy  IJdcofvani.uxembourddie toenhoogbaljuw was an het

Land van Bornem. Er webgpaald wat er mogt betaald worden voor het overzetten van personen,

maar ook van paarden, ossen, koeisnhapen, ganzen, biggen en ander kleinvee. Bovendien werd

gesteld dat:

- bij onweder het dubbele badg moet betaald worden

- er geen verplichte overzet is vo@risopgang en na zonsondergang

-RAS3ASYS RAS Iy wiRt&chii€h SONS (1 fySy. 22NB/ SV yWR Ay LI OK G
met eigen schepen mogen overvaren, mits het betalen van estijis bedrag aan de veerman

- een schipper die iemand overzet aan de veerman een vergoeding moet betalen

- de veerman verantwoordelijk is voor een goede overvaart

- bij niet nakving van de instructiesen boete moet betaald worden.

Deze ordonnané kan alseenvaNI 2 LISNJ 6 SaO0K2dzg R ¢ 2 NRsS K I KEB aRS 6 tmlgpii

eeuw) of de lastvoorwaarden uit de aannemingsbestekkefi¢a® T eeuw).



Deel Ili De eren in de 189eeuw

[11.1 Tijdens het Frans Bewind (17B%15)

[ll.1.Alnleiding(zie De Brouckéerg6])
Als gevolg van de Franse Revolutie werden de bibaaa rivieren eigendom van dé¢a@t, samen

met de daaraan verbonden rechten (o0.a. visrecht, tolrecht, veerrecht). Nieuwe wetten en besluiten
moesten een einde maken aan de willekeur @t faroegere feodale tijdperk. Voor wat de veren

betreft werden, als overgangsmaatregel, de feodale rechten behouden door een wet \ah 15

maart 1790. Deze wet werd opgeheven door de wet van 25/8/1792 waardoor iedereen mocht

w2 gSNI S0 Sy Q dévietielijk vasésteltiertafieven@blmy bepaald door een besluit van

25 thermidor an Il (of 12/8/1795). Ook dit was in afwachting van een meer algemene wetgeving (van
6 frimaire an M), die het gebruikelijke systm fundamenteel zou veranderen. Aangezikeze wet

ook thans nog de basis vormt van de wetgeving omtrent de veren wordt deze hierna in meer detalil
toegelicht.

111.1.B De wet van 6 frimaire an VII of 26/11/1798
Deze wet kreeg als titézie Wolters [3], p.254)

LOI du © frimaire an FIl, relalive au régime, d la
police et d Padminisiration des bacs et bateauz sur

lex fleuves , riviéres el canaur navigables.

De wet bestaat ui72 artikels warvan er hier enkele, in hédort, worden weergegeven:

- alle bestaande wetten en reglementen m.b.t. de veren worden afgeschaft (Art. 1)

- alle betrokkenen worden verplicht hun rechten en bezittingen kenbaar te maken (Art. 2)

- bij ontstentenis van deze aangifte (uit Art. 2) worden deze (rechten en bezittingen) staatseigendom
zonder schadeloosstelling (Art. 3)

- na de aangifte zal de toestand van het veermateriaal, zifH@el O a X
bureaux, magasins et autresjebtd) ¢ 2 NRSy @I a3 (
waarde ervan door 2 experts (Art. 5)

- de geschatte waale zal aan deigenaars worden vergoed ¢A6) en na het afsluiten van hétV.
der schattingen worden ze staatseigendofwt( 7)

- de centrale administratie zaha raadpleging vade gemeentelijke administratiele tarieven(d.i.
het veergeldpepalenperarrondissement (Art. 18)

- de veren zullen verpacht worden voor een periode van 3,6 of 9 jaar (Art. 25)

Enkel de veen die uitslitend voor privédoeleinden weden gebruikt vielen buiten de wet (Art. 8).

Zoals gebruikelijk werd de wet gevolgd door een aantal aanvullende besluiten en

uitvoeringsmaatregelen, zoals:

- besluit van 13 pluvige an VI (1/2/1799)8urleY 2 RS RQSESOdziA2y RS& RA&LR A
portées era loi du 6 frimaire an \
-wet van 14 floréal an X (4/5/1802het 0.m.:
- het gouvernemenkan nieuwe veren opricken (art. 9)
- het tarief van elk veer zal bepaald worden door het gouvernement (art. 10)
- besluit van 3 messidor an Xl (22/6/1804): het gouvernement zal het aantal, de toestand en het
tarief der veren bepalen

dzEX | ANB&x
O!' NIl ® noxX 3IS
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Omdetoestandenhetaantdl SNBY Ay KSG { OGCSSILR NFISLYSNAIEYRSY f 092370
kennenwerd door de Prefect op 21/4/180&ie [2], dossier 2626/2) aan de Burgemesters
gevraagdm hiervan aangifte te doen. (G§9/4/1801 antwoordde de Burgemeester van Moerzeke
als volgt:

- Aantal veren: 1

- Aantal boten: 1 voor personen en 1 voor paarden

- Eigenaar: Josse Vernimmen.
Ook aan de Burgemeesters van deliggende gemeenten werd deze informatie opgevraagd. Dit had
tot gevolg dat in de lijsten, die nadien werden gepubliceerd, het veer naar Baasyotselubbel
voorkwam, zowel behorende tot de gemeente Moerzeke als tot de gemeente BaaBijkleaar
had de entrale administratie niet direct begrepen dat het om hetzelfde veer ging. Bovendien was er
het probleem dasommige veren eenanlegplaats haddedie tot 2 verschillende departementen
behoorde In dat geval voorzag de wet van 6 frimaire ar(aftl 32)

- indien een veer tot aburige departementen behoort, datal de administtie en het beheer

gebeuren door het arrondissement van de gemeente die heftsdibij het veer ligt
OpAfbeelding 3is te merken dat Moerzeke en Baasrode tot Ktheldeepartementbehoren,
terwijl SintAmandt Sy al NASTSN] S 0SK2NByYy (2i .Rithad W5 SLI NI S
bepaalde practische problemen tot gevolg, o.m. bij de verpachting van de veren en het politioneel
toezicht erop.
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Afbeelding 3 Deel van eekaart vanhet Scheldedepartement ([22Kaart 2405)

Door expertswerd het noodzakelijke schattingsverslag gemaakt. Enkel de waarde van de(baten
hun uitrusting)werd vastgelegd en dit gaf als resultaat:
- voor het veer van Baasrode (@hs hetMoerzeke ?): - ‘Un demi ponton de ba1050 fr
- Wne barqu&@ 150 fr
In het schattingsversla@5 floréal an 7 of 14/5/179%taat opgenomen dat Josse Vernimmen
verklaarde ook eigenaar te zigan het veerhuisgelegen aa de zijde van Kastel
- voor Mariekerke: Wne barquett®160 fr
De eigenaar Josse Declercq verklaarde achteraf ook rechtegbteeh op de dijk en de
toegangsweg naar het veer (2l€1.D.
Overeenkomstig de wet van 6 frimaire anwérd het veermateriaal eigendom van déa@t. Dit was
echter niet het geval voor het veer van Mariekerke, waar Josse Declercq aanvankelijk eigenaar bleef.
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[11.1.C De verpachting van de veren in 18@05(ze [21], archief Scheldedepartement)

VooraleertaRS @S NLJ Adjudicatib® 02F 2% 62 NRSY 20SNEHS3IFIYy &SN
categorieén verdeeld. Per categorie werd het tarief (of veerdadghaald volgens een besluit van 25

thermidor an Xll (13 aug. 1804) en voor de verpachting werd elke categaieans in loten

verdeeld. De eerste verpachting vond pkap 16 frimaire an Xl (7 dek804) en werd bekend

gemaakt op 10/11/1804 met een affiche waarvan de hoofding er als volgt ({#iegjjlage 2voor

de volledige affiche)

PREFECTURE

DU DEPARTEMENT DE LESCAUT.

28, bl ot 1"

qui aura lien le 16 Fri

Tegelijkmet deze aankondiging werden ook de van toepassing zijnde loten en tarieven afgekondigd.
Samen met Bazel (Kallebeek), Rupelmonde, Hingene en Temse behoorde Baasrode tot Lot 1. Het
veer van Mariekerke (of was hiloerseke®?) behoorde tot Lot 2.

o R 1E

' Des Droits & percevoir aux Passages ¢!
- la traverse des

FLEUVES, RIVIERES e CA

DU DEPARTEMENT DE I'ESCA

Pout le passage d'une p non chargée ou chargde d’un poids
OHPABTIIIIINS - o GG R T e e Ty AT ae s A

Le Batelier ne pourra ¢tre contraint & passer que lorsque les Pass8

une recette au moins dgale i ce qui est da d'aprds le Tarif polie

il pieds, et dans ce cas il employera le Bac ou un Batelet i s8 Vol

Pour denrdes ou marchandises non chargées sur une Voiture, sur un Cheyal’
embarqudes & bras d'homme et d'on poids de cing myriagrammes . .

' Pour chaque myringramme excédent . . . . . . . . . . . . .
Nora, Le chargeur déclarera le poids, qui pourra dtre verifié par le pas

D'an Cheval ou Mulet, et son Cavalier valise comprise x‘ %,
i D'un Cheval ou Mulet chargé . . . . . . . . .
D'un Cheval ou Mulet non chargé . . . . . . .

D'un Ane chargé ou d’une Anesse chargée . . . . B

le passage
D'un Ane non chargé ou d'une Anesse non chargée. 4: . . .
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De (voolopige) toewijzingdie kon gebeuren per veer of per lggf als resultaat:

- lot 1: voor 800 fr aan Vilain XAit Bazel

- het veer van Mariekerke werd niet toegewezen.
Bovendien werd nagegaan of de toegewezen vergunninghouder:

(a) ofwelzelf een ervaren schipper was of over mensen met die eigenschap beschikte

600 @2t R2SYRS a2t oSt ¢ a &GwtoRy aGSlrasSaNt 8F03IS
Het resultaat van de openbare verpachting werd voorgelegd aan de overheid, die mosstNexst
dat een aantal veren ofwel @i werden verpacht, ofwel datadpachtprijs (ofV 0 } td lfagdvas. Het
gevolg was dat besloten werd tot een nieuwe verpachtpd germinal ai3 (29/3/1805). De
toewijzing der veren gaf nu als resultaat:

-lot 1: voor 2.750 fr aan Jan Boodts (uit Temse), met Vilain XlllI als borgsteller

- Mariekerke: voor 45 fr aan Josse Declercq (uit Mariekerke).
Eveneenswerd vastgesteldiat nog steeds een aantal veren ofwel niet werden toegewezen, ofwel
niet voorkwamen opde afgekondigde lijsBesloten werd om ook voor deze veren een verpachting
te laten doorgaan op 11 april 1808et betrof een aantal kleine veren waaronder het veer
Wenstenhove® 6 ReBstenhdve 3 S & O K NSAhaunyds, melzaldieiggnaay Riancdien
HouwenhoveOpgemerkt werd dat, aangezien SintY F y Ra (20 KSG W5SLI NISYSyi
bSGSYyQ 06SK22NRS:> deéirtenfeht ogkwant: oyh dekidijzing{g@& t8 keuren.
Desondanks konttet veer voor op de lijst der veren die op 11/4/18@Giden verpacht worden,
zoals blijkt uit de hierna volgende hoofding van de affiche met de bekendmaking op 17/3/1806 van
de verpachting:

‘-

De Ruyen, Berne, Melden, Leupegem, Petegem, Petit-Buyskens 4
Ermelgem-veér a Ermelgem, Lickens-veér a Dickelvenne, Panhuys et Pauw
Destelberge, Bossche-veér 2 Melle, St-Onolfsbroek, le Quai de Hoboken 4
Hoboken, Deustenhoven 4 St.-Amand, Gotthem, Deurle, Lacthem Donkerput
a Zele, et Zelzaete. i

Samen met de lastvoorwaarden werden valeze veren ook volgende tariavgepubliceerd:

®Vilain Xl was een grootgrondbezitter/investeerder, die toen ook Burgemeester van Bazel was.



TARIES

Des Droits A percevoir aux Passages établis pour la
traverse des

FLEUVES. RIVIERES ET CANAUX

DU DEPARTEMENT DE LESCAUT.

I ¢ Jargde d'un poids aud . . 5
| our le passage d’une personne non chargée ou chargée d'un essus de cing myriagrammes %
dtre contraint & passer que lorsque les Passagers lui assureront une recette

aun moins ¢gale A ce qui est dit d’aprds le Tarif pour si¥ personnes & pied, et dans ce cas il em-

|
|
Le Batclier ne pourra
gale A
l ployera le Bac ou un Batelet & sa volonté.

| Pour denrdes on marchandises non ¢
bras d’homme et d’un poid

| Pour chaque myriagramme excédent
| Nora. Le chargeur déclarera le poids, qui pourra dtre vérifié par ¢ pasteur.
|
[‘ d’un Cheval ou Mulet, et son Cavalier valise COMPrIse .y . . & + « & « « & &

d’un Cheval ou Mulet chargé. . . .« « « « ¢ 8% ol « ¢ & ¢ ¢ & & & o
Pour

d’un Cheval ou Mulet non chargd . . « « « ¢ W0t « % &« 4 4 4 s 4w oo
‘ le passage

!

d'un Ane chargé, ou d'une Anesse chargée . « HEEC B . s @l 6 o e

d'un Ane non chargé, ou d'une Aunesse non chargBiOE -, R, o e

IILI.D De gevolgen van derpachting voor de Kastelse vergaie [2], archief Scheldedepartement

Het veer naar Baasrode

Voor de periode van aprl805 tot begin 1811 werd het veer van Baasrode toegewezen aan Jan
Boodts uit Temse, alhoewel ook JoseplystéMoerzekekandidaat wa. Deze laatte was voordien
helper bijveeman Vernimmen Overeenkomstig de wet van 6 frimaire an VII moest de waarde van
de vaartuigengeschat op 1200 fr) worden uitbetaaldrede eigmaar Josse Vernimmemegen de
schatting (uitgevord op 2B jan. 1802 was klacht ingediend door de eigenaar Josse Vernimmen. De
schatting had immers enkel betrekking et veermateriaal en hield geaekening met de waarde

van zijn eigendommen aan weerszijde van de Schelde. Overeenkomstig akten vanlZAfeen
nov.1y n 6+ a KA2 SKkerHBeBhoofd NI 1ALy KB (Gl MeRSla@dlege . | | &
f ADaye de St@nardQ YSU SSy KdzAi & Sy 30D Hedddokowerd dchfer Y I a (0 S
ongunstig gereageerd aangezien voor eigendommen geen schadevergoeding werd betaald.

Na het overlijden van Josse Vernimmen in 1809 werd door zijn Weduwe andermaal een verzoek
gedaan om ee herschatting te bekomen van zgimgendomnen (niet enkel van het vwmateriaal)

met het oog op het bekomen van een schadevergoedduk dit had niet het gewenste gevolg want
op 8/11/1809 besliste de Minister vdfinancién om enkel 1200t& betalen.

Het veer naar Mariekerke

Voor dit veer werdlosse DeclerddMariekerke)als vergunninghouder aangesteld adapril 1805.

De schatting van het veermateriaal (1 boot met toebehoren) bedroeg 160dit &edrag werd ook
goedgekeurd door de Minister van Financién op 8/11/18@@enhdeze beslissingrerd door de
eigenaarJosse Declercq klacht ingediend in april 1811, aangezien de schatting geen rekening hield

YSi TA2y NBOKGSYy 2L KS{G 35S0 NHzeldroithe yasskgsuRlds2] Sy F
digues ou chemin qui conduisent au passa@S®@ wWzp 522 NJ RS t NB T Bdvandg SNR K S
nodige bewijzervoor te leggen. De ingediende bewijsstukken, waaronder een verklaring van de

NE RS
t

a

u» A
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CdINBESYSSA(SNIRSKI LDKNEOIRYE Sy SYRS KGeBaBrd Bk 78R O v ¢
werdenechtet £ & Wy ASlG FdziKSyiAS1Q 6Sa0K2dzw RD
Het veer naar SinrAmands
Volgens een verkiang (gedateerd 3/4/1806) vaBurgemeestelan der Cruysseran SirHtAmands
was Francois Van Houwenhoyeok geschreven aldanAudenhovekigenaar van de gebouwen aan
deboorddl y RS { OKSdeR®etho@ QY B YRSWEI AOKU 61 & KA2 Ay RA
Immers op 2 mei 1805verd door de veermannen van deren van Baasrode (Vernimmen) en
Mariekerke (Declercgklacht ingediend omdat Van Aadhove ook personeaverzette, alhoewel hij
daartoe geen vergunning had. Het gevolg was dat de Burgemeester van MoeZzagdNfeulant) op
17/7/1805 opdracht kreeg van de Prefan het Scheldedepartemenim, bij een volgende
overtreding, de bot in besla te nemen.
De belendmaking van de verpachtingn het veer van Sisamands gebeurde op 17/3/1806 (zie
111.1.C). Na deze bekendmaking stuurde de Burgemeester van Moenzéké/1806een brief naar
de Prefect met een aantal bedenkingen omtrent de rechtmatigheid van hetvwageSit-Amands
aan de Briel (ook gendeR Stéénhove Refitsedhovef), verwijzend naar
- de opdracht om de boot in beslag te nemen
- het feit dat de eigenaar nooit toelating had bekomen om personen over te zetten.
Bovendien verzette de Burgesmster er zich tegen datan Kastelse zijde nog langer zou gebruik
worden gemaakvan zijn eigendom als aanlegpisghetgeen hif £ & o6 ST A G a Fuswp¥F G A TAy 3
tionQhieschouwe. Hij verzocht de Prefect om de verpachting van het veer te verhindereen
brief van april 1806 aan de burgemeester van Moerzeke beloofde Frangois Van Audenhove plechtig

AAAAA

pul;
(0p))

faire usage de ma barquette en faisant aborder des pa&89dg a dzNJ £ S G SNNA G 2 A NB

[II.E De brverpachting in 181@ TRéadjudicatio® ¢21],7ar8hief Scheldedepartement

De voorwaarden voor de herverpachting wendeekend gemaakt op 9 oct. 1810, samen met de

indeling in loten zoals angegeven op de affichia Bijlage 3 Dit ging gepaard met de aankondiging

2L MKMMKMYyMa @y SSy FEFy3aSLIHaidsS W I KASNI RS / KINEH
Bij de verpachting werd Lot 1 (met Baasrode en Mariekerke) toegewezen tot 31/12/1816 aan Jan

Boodts uit Temsegoor 2.900 fr per jaar. De waarde van het veermateriaal werd bij de herschatting
vastgesteld op 103 fr, of een mimaarde van 57 fr (tegenover de vorige schatting), die door de

vorige vergunninghouder (Josse Declercq) diende betaald te worden aan de Staa

[11.2 Tijdens het Hollands Bewind (181%30)

[l1.2.A Inleiding
Tijdens het Hollands Bewind bleef de wet van 6 frimairé/Il grotendeels van kracht,

overeenkomstig het Besluit van 23 jan. 181\l werden enkele wijzigingen doorgevoerd vooral
m.b.t. het beheer en het toezicht op de veren, zoals:

- het politioneel toezicht wordt de bevaglheid van d€souverneuti.p.v. de Prefect

- het dagelijks toezichtvordt toevertrouwd aan het College van Burgemeester en Schepenen

i.p.v. aan ddBurgemeester.

Bovendien werd bepaald dat diegene die geen schadeloosstelling hadden bekomen, als gevolg van
RS 680G OFy ¢ FNAYFANB |y commissared StYFSOW (it 1FeBefe A yAlySRVE
bepalng was veeleer een belofte zonder wering, want de ingediende klachten bleven zonder
gevolg (zide Brouckee [6], p.4).
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Op 12o0ct. 1816 (i dzdzZNRS RS aAyAad SN @Iy . AGedepuebrteySR@sS 2k 1 S
van de Provincie OcMtlaandere® 2 Y SNR L) (S 6 A 2ve&litdeRénidle sta& vian 3 S RNJ 3
devaartuigen veel te wensen ouit. Gevragd werd dat de gemeentebesturen de situatie ter

plaatse zouden gaan controleren en alle middelen zouden gebruiken om de toestand te verbeteren.
Nieuwe verpachtingen vormah plaats inl817 en 183. Naar aanleiding van deze laatste werd op 4

sept. 1823 volgende tabel mde nieuwe tarieven afgekondigd:

o : =

.

L t A1 . i
TARIEYM
en aan de Veren van den/8aat, in de Provincie

8"”‘ s OP§ kt in g igheid
25 Thermidor jaar 12.

snpldn o of et eea gevigt minder dhn 20
ek

an
Paard, Mail-Bel, Os , Koe of Eael, phnhmhlplugnnlmrd.vni
Now O, Kor. ..h-.-- verkoopen geschikt .

Voor elk Kalf of Varken .

. sal het rogt van 1/6 vermindend worien..

tot bet vervoeren van mest of het inoogsten, het Prd
Paard of twee Osen en Leiduman.

[11.2.B De situatie van de Kastelse ve(ge[21], achief279/AB ofHollarR&a S t NA 2 RS Q
Na de herverpachting in 1817 werda deGouverneur van OosVlaandererop 16 juli 1817 een
overzicht gemaakt van de veren die op dat ogenblik actief waren. Dit ove(zielttierna voor een
detail ervan)omvatte o.m. de nameran de vroegere eman de nieuwe pachters, het aantal
veerbotenmet hun ametingen en geschatte waarde.

Voor de veren van Baasrode en Mariekerke was Jan Boodts (Temse) de vroegere pachter en als
nieuwe pachters worden vermel@oetgebuei& Jan Boodts. Het veermateriaal bestond uit:
-voor Baasrode: 1 pontofi0,10 x 1, 93 meter), waarde 976,65 fr
1 boot(5,45 x 1,95 meter), waarde 260,11 fr
- voor Mariekerke: 1 boof5,50 x 1,60 meter), waarde 103,00 f
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Het veer van SirAmands werdn het overzicht niet vermeld
Voor deperiode van 6 jaar vanaf 1/1/1824 werden als nieuwe pachtangiawezen:
- voor Baasrode: Wed. Karel Jozef Geyst, met een jaarlijkse pachtsom van 225 fr
- voor Mariekerke: Theresia Peelmaae(weduwe van J. Declergvonende in het veédwis
Bij de herverpachting eind 1829 werd Pieter Johan Muys de nieuwe pachter van het veer naar
Baasrode. In de winter van 1830 deed zich een merkwaardig feit voor. De Schelde was toegevroren
en de veerman had planken op het ijs gelegd ten einde iedadedtans te geven om de overkant te
OSNBAISY® h21 KASNI22NJ 6SNR WOSSNHSt RQ 3IASONI | AR

I11.3 Tijdens de Belgische Periode in déekuw,

I11.3.AHet Algemeen Beleid
Door een Besluit van 28/10/1830 van het Voorlopig (BelgBelind wordt de wetgeving op de
veren uit de Franse periode opnieuw van toepassing .Ook thans wordeteemiizigingen m.b.t. het
beheer en het toezicht dogevoerd, zoals:
- het finangeel aspect de verpachtingde borg, het veergeld, ..) valt oadde bevoegdheid van
het Departementvan Financién, en de uitvoegwordt toevertouwd aan de Administratider
Domeinen
- het politioneel toezicht komtn handen van de Gouverneur en de Burgemeesters
- het materiaa) het onderhoud @& herstel van aanlegplaatsen, ... wordt de bevoegdheid van
het Bestuur vaBruggen en Wegen, onder toezicht van de Gouverneur.
Dooreen K.B. van 7/11/1880 worde Dienst der Zeescheldggeridt, die 0.m. als opdracht kreeg
het verpachten van deeren en de controle op de uitbating.
Delastkohierenbij de verpachting bieensedert 1830®ngeveer dezelfde. Een voorbeeld hiervan ,
voor de periode 1/1/1832 tot 31/12/184Giterug te vinden in[§e Brouckee [6], p. 8 e.v).
Een belangrijke wijziging dd zich voom.b.t. het Wigendomsrechian het veermateriaal.
Overeenkomstig Art. 7 van de Wet van 6 frimaire an VII wmetdestaande veermateriaal
staatseigendomb A Sdzg OSSNN I GSNAFIf Y2Said SOKGSNI R22NJ RS
0Sa0KAT1AYy3 3SatStRQd 5A0 (16FY 20Y0 (G20 dzAGAYy3 0o
voorbeeld wordt verwezen naar een K.B. van 22 dec. 1840 omtrent de oprichting i&uwén
GSNBY 20SNI RSO DK S{ft RSES MBK VY 5 . Ave.ét by HitKNBREE a SANBf 0
$Sa o0FNJjdzSa Fdz Y2eSy RSaljdsSttsSa O0Sa LI aali3asSa R
par les premiers adjudicatair€s.
Bij een hervepachting werden eventuele nieuwe pachters geacht het bestaande veermateriaal over
te nemen van de vorige pachter
Op 30/11/1885 werd door Bruggen en Wegen een overzicht gemaakt varebghateriaaldat op
dat ogenliik aanwezig was (zie De Vriendt [19.18). Voor de Kastelse veren was dit:

Benaming veer Pachter Veermateriaal
Baesrode Vertongen F. 1 ponton , 1 boot
StAmand De Wilde D. 1 ponton, 1 boot

Mariekerke De Clerck J. 1 boot

Het veermateriaal was toen eigendom van de pachters.
De daaropvolgendeerpachtingin OostVlaanderenvond plaats op 28 dec. 1885 en werd
aangekonigd met een affiche die er ziag als volgt:



17

Ook detarievenwerden regelmatig gewijzigd iredl9e eeuw (zie Ruys [23], p. 11€v.). Dit
gebeurde niet steeds op uniforme wijze, zodat een aanpassing van de tarieven noodzakelijk werd.
Dit werd gerealiseerd door het K.B. van 4/7/1887, hetgeen o.m. volgende bepalingen omvatte:

TR e uy g R TR RS INE, T T A TS R R T e
A : PR e e ————
[ e T g s OV N1 oo o o911 do Sehollon




Opheteindevande I$ Sdzg > Ay My dmI & SNRF SSTYNIVRE

afgekondigd, met als hoofding:

‘nlsm,mox DE L'ENREGISTREMENT ET DES DOMAINES,

—_—

CAHIER DES CHARGES

POUR L’ADJUDICATION DE L’EXPLOITATION

DES

PASSAGES DEAU

Een aantal opvallende bepalingen uit dit tedszijn:

a

18

26/ WOISRHEHISE Q o

- overdracht van eepachtvergunning obnderverhuringis slechts toegelaten na goedkeuring door

de Administratie der Domeinen

- bij aanvang van de pachtperiode moet een inventaris van het materiaal (vast en bewegend)

worden opgemaakt

- indien het veermateriaal eigendom is van een pachter, moet bij overdracht aan een nieuwe

pachterdezede geschatte waarde ervan betalen aan de vorige pachter

- indien het veermateriaal wordietr beschikking gesteld door d&at, dan zal deze de grote
herstellingen betalen. Kleine herstellingen en het onderhoud vallen steeds ten laste van derpachte

- de tarieven moeten worden bekend gemaakt op éemd

- het overzetten zal gebeuren tussen zonsopgang en zonsondergang

- elke persoon zal in normale omstandigheden binnen de 5 minuten na aankomst worden overgezet

- de pachter moet een registeroor klachten/opmerkingen ter beschikking houden

Nieuwetarievenkwamentot standdoor het K.B. van 13/10/189¥aardoor het veergeld op de
%SSE0KSt RSY RS op uzifahr® WijzeRe3d vastiptldgdnXle by dit K.B. gevoegde
tabel behoorden heveer naar Baasrode, SiAimands en Mariekerke tot dezelfde tweede categorie:

A perce?
!'t"‘“‘“m::nmk >

TARIFS DES DROITS A

Pour le passage de personnes
non chargées ou c‘rl'l“ﬁ:' d’un
9 kilogrammes, prix De

pour un enfant de moins de
passeul . . o, URNREEE
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Het K.B. van 12/1/1908ormde een aanvulling van het vorige, door het bepalen van het tarief voor
het overzetten van een honcdhamelijk hetzelfde als dit van een schaap, geiDitK.B. vormde
samen met het K.Ban 13/10/1897de basis van de tarieven die in de’2@uw werden toegepast.

[11.3.B De situatie van de Kastelse ve(ze[1])
Het Veernaar Baasrode
a. Een conflict tussen veermannen
Vanaf 1/1/1830 was P.J. Muys (uit Baasrode) de nieuwe pachter. Blijkbaar was de verhouding met
de vorige pachter, de Wed. Karel Geyst, nigtimaal want op 18/7/1830 weréen P.V. opgemaakt
door de Administratie der Domeineonp verpek van P.J. Muyslierbij werdde Wed. Geyst en
enkele Kastelse landbouwers ervan beschuldigd een overtreding te hebben begaan van de
WNB It SYSy i S et geldf HétDierzeitéh Favaandbouwproductdroi, vias, hennep,
graan) zondr tussenkomst van de veermarer verdedigig werd erop gewezen:
- dat de Administratie van de Provincie er steeds had voor geijverd dat landbouwers bij het
AYyT+FYStESy @ly RS 223403 @22NI3ISoN) OKG 2LJ RS vyl
- dat de overzetcapadait van de veermarerder beperkt wa, aangezien hij slechts over 1 boot
beschikte, en niein staat is om de grote hoeveelheid producten in de oogsttijd tveetten.
Op 23/7/1830 werddoor het vreagerecht van Dendermondgeoordeeld dat de klacherecht was
en dat het overzetten door schippers, zonder tussenkbwan de veerman, onwettelijk \8a
b. De overdracht van een pachtovereenkomst en het vernieuwen van het veermateriaal
Bij de herverpachting eind 1867 wenk uitbating van het veer toegvezen aan Bibienne Muys
(uit Baasrode) voor een periode vanaar, beginnend op 1/1/1868gen betaling van een pachtsom
van 150 fr per jaatdet veermateriaal werd begin 1868 geschat op 895 fr. Door dervan
Bruggen en Wegen weid 1872 vastgdsld dat de uitbating in feite gebeurde door Frangois
Vertongen, de neef van B. Muys, op basis van een mondelinge overeenkomst. Overeenkomstig het
W/ I KASNI RSa / KINHSaQ 6SNR> yI SSy KSNAOKIGOGAYy3 (¢
komst opgemaakbp naam van Fr. Vertongen, die aldus rechtstreeksntamaordelijk werd
tegenover de faat.
Gedurende 1873 laat Vertongen een nieuwe boot (een ponton) bouwen. Het gevolg isd#at bij
herverpachtinghet veermateriaal een waarde kreeg die 246 fr hogesdan de vorigeDe vraag
stelde zich of dit bedrag door deegat aan Vertongen mas betaald worden. Het advies van de
Administratie der Domeineaan de Minister op 29/9/1877 vsaechter negatief. De vergunning
houder was verplicht om het materiaal in glsestaat te bewaren, en odkj vernieuwing ervan bleef
de Saat eigenaar Bij de herverpachting vai1/1877 tot 31/12/1885 bleef Vertongen Francois
vergunninghouder met een jaarlijkse pachtsom van 500 fr.
c.Een poging tot realaie van een bijkomend@ S NI S WhdzRS . NA St Q
Bij de herverpachting op 11/12/1894 werd het veer opnieuw toegewezen aan Frangois Vertongen
voor een periode van 9 jaar vanaf 1/1/1895. Op vraag verschillende inwoners deétertongen
een verzoek om, tijdens de oogstperiode, éels SSRS 2 @FSNI SG GS Y238y AYyNRO
. NI Ht afivies van de Adminiatie der Domeinen (19/9/1896) veaechter negatief, zeggende dat
SSy RSNEHStA21S (6SSRS ¢@SING &ii LB & NB) A& Sh @@ S v dzi Al
hiertegen bij de Minister van Landbouw wordt door de Administratie der Domeinen (29/10/1896)
geargumenteerd dat de inrichting van een tweede veer, op onge2ékm van het bestaande,
diendete gebeuren via een Kon. Besluit en een aansluitende verpachting. Vaarbedend werd
dit niet gerealiserd.
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Het veer naar SinAmands

Zoals reeds uiteengezet in IIDLlwerd voor de uitbating van het vearaar SitAmandstijdens het

Frans Bewindermoedelijk geen vergunning toegekend. Ook nadien was dit wefliehhet geval,

want de nam van het veer kwam niet vobij verpachtingen of in de lijsten met de tarieven.

In het midden van de f®euw werd getracht de veerdienst opnieuw op te richten. Het relaas

hiervan wordt @detailleerd weergegeven 111.3.@aal uitgaan@ van gegevens uitedarchieven van
Moerzeke en van het Rijgshief. Dit relaas kan als aanvullend worden beschouwd aan het overzicht
dat voorkomt in let werk van De Vriend([10], p. 7-12en [1]]; zie ook Bogemans]5. 7980).

Het veer naaMariekerke

De omstandigheden waarin het overzetten naar Mariekerke moest gebeuren waren rond 1840 nogal
primitief en weinig comfortabel voor de gebruikefs 1847 werd de aanlegplaats aan de zijde van
Mariekerke vernieuwd. In een brief van 29/2/1848 aanMinister van Openbare Werken werd de
toestand aan de Kastelse zijde aangekladgulr het @meentebestuur van Moerzek&esproken

GSNR OBYlI 8SERSWRSOIRSYOS RGB® {3SyOI@BY IRIQSHD I N QBWHEY
nodig geacht, gelijkaardig aanz#edie het jaar voordienaa de overzijde was uitgevoerd. Gelet op

het transport van vee van en naar het Mechelse , werd gevraagd om een ponton te installeren om de
overtocht te vergemakkelijken. Hierdoor zouden ook de herhaaldelijke ongelukken kunnen
vermSRSY 62NRSYS>S RAS 0vaehesRSutedhstallli 2 984 SNRSPOHS o6 W
Op 8/6/1848 antwoordde de Gouverneur dat de Minister had beslist om op het verzoek van de
gemeente Moerzeke niet volledig in te gaan. De aanlegsteiger kon worden vernieaadniat op

de door Moerzeke gevradg breedte (2,90neter zods in Mariekerke). Het leek deiMster ook

onnodig om de roeiboot te vervangen door een pantomdat het veer bij voorkeurer het

overzetten van voetgangers en handelswameoest gebruikt wrden. Voor het overzetten van

dieren kon het veer van Baasrode worden gebruikt dat niet ver van Mariekerke was verwijderd (of
zoals het in de brief van de Goeverneur stéédd nacelle suffit au passage des piétons et des
marchandises et le passage desiheA | dzE LISdzi &S FFANB t . SaNRPRS y2
Mariekerke 0

Inde 19 eeuw was het de FamilieeldClercq die meestalachter was van het veer van Mariekerke.

Uit hetRegister der Patentschuldig@ran Mariekerke blijkt dat in 1847 de Wedddcus Joseph De
Clercq de uitbaatster was van het veer, nadien waren het de Gebr. De Clercq. Op 1/1/1859 begon de
pachtperiode van Pierre Francois De Clercq en die liep 1d231867. Op 2/3/1863 is hij echter
overleden en stelde zich het probleemva@ g 2 LJJ2f IAYy 3 d 1A 2 yun maidBaddNI W2 4 S L
de charbo® 0 R S 39R1/186Uhkem annvraag ome overzete mogen verder zetten. De

Administratie der Domeinen gaf echter een negatief advies en de aanvraag kon niet worden
ingewilligd.Als gevolg f@rvan deed EgidedClercq, die sedert de dood van zijn broer de ve@stie

had verzorgd, op 13/12/1864 een gelijkaardige aanvraag maar meerdnelding dat hij bereid was

om 260 fr per jaar te betalen i.p.v. de vroegere 230 fr. Deze aagvka@eg de steun van de
Burgemeester van Mariekerke, doch op 24/126#8verd ook dit verzoek afgewezen,ragezien de

rechten van een veerdiensiet overdraagbaar waren op erfgenamen. Er moest gienwe

verpachting gebeuren vadet einde van de tweede-jaarlijkse periode of 31/12/1864.

Een nieuwe weg naar het veer in Marieketke

In 1846 deed de gemeente Bornem een aanvraag om een weg nadrnsamdsaante leggenDe

realisatie gebeurde echter pas vele jaren later. In 1872 wenste de gemeente Mariedemke

* Met dank aan Benny Crocket voor de verwijzingen naar het archiefdaaiekerke .
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kasseiwegante leggen (2,8 meter breed)tussen het veer en de Steenweg tussen Bornem en Sint
Amands. In een brief van 13/4/1872 laat de Arrondissementscommissaris van Mechelen weten dat
de aanleg van de weg toegestaan werd en voegde eraan toglaiatkerke de enige gemeente was

in het arrondissement waarvan het centrum nog niet verbonden was met een hoofdweg.
Verplaatsingen van en nahet veer gebeurden voordien oveandwegen. Dit was ook het geval aan
de overzijde van het veer naar het centrman Kastel via de NieuwbroekstrgateBijlage 1, die pas
verhard werd rond 1872bij de realigitie van een kasseiweg naar het veer van-8mands.

"« Zicht op Mariekerke.
Vue de Mariekerke.

7

Afbeelding 4 Zicht op Mariekerke op het einde vn def aauw(t aro).

111.3.C Déheroprichting van het veer naar SiAmandg(vooral gebaseerd op gegevens uit)[3]

a. De voorbereidende gesprekken

Middenjuni 1855 stuurddBurgemeested.J. Peetergan SintAmands een brief naar het

gemeentebestuur van Moerzeke met het verzoek een gernsebappelijke vergadering te hebben

omtrent Hoever het noodzakelijk en voor onze beide Gemeenten voordeelig zou zijn, een overzetveer
met pontontusschen onze localiteiten daestellen, en todies aen het Gouvernement de noodige
autorisatie te vrage2 Op haarvergadering van 28/6/1855 werd door het College van Burgemeester

en Schepenen van Moerzeke hierop positief gereagearer werdvoorgesteldom samen t&komen

met het College van Sitmands op 4 juli in het gemeentehuis van Moerzeke.

Was het een wkiezingsstunt of had de wijziging in de samenstelling van de gemeenteraad (na de
verkiezingen van 10/12/1857) er iets mee te maken, maar rond het project om een veer te bekomen
bleef hetnadieneen tijdlang rustig.

Op 1 meil861 schreef het @meentebestun van SirtAmands een brief nhaar dat van Moerzeke met

de melding dat de gemeenteraad van Simhands zijn verlangen uitdrukte om met Moerzeke te
overleggen of het mogelijk zouz§pS Sy GSSNI @22 N) FQ SIS FIBANXS B yi deA 24
gemeentenDe gemeenteraad van Moerzeke svap 18/7/1861 bereid opet verzoek in te gaan en
steldeSSy @SNHI RSN Y Jer kefoerdeIDE BRIAG © Y &M BabtelDBjkbdaR & A Y
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kwamen beide gmeentebesturen tot een overeenkomeh kon SintAmandsstarten met de

opmaak van de planme Op 27/5/1863 bevestigde heemeentebestuur van Moerzekakkoord te
Iy YSO RSdAJM LY YEY 3@2 REWSWdz adzNJ f QO a9y dah2 SFTRNBS N
toe bereid te zijn om samen het nodige te doen om deze=alieren.

Als reactie op ee brief van de Arrondissementscommissaris vandeemonde bevestigde het

College varBurgemeester en Schepenenvar2 SNI S1 S 2L Mnk T8 &INRoFRY GK &S i
allergrootste nut waenwenste een zo haast mogelijke verwalifking. Nochtans werd er op

gewezen dat de aanleg van een nieuwe weg (op het grondgebied van Kastel) naar het veer zal
aanleiding geven tot kosten die buiten het bereik van de gemeente vallen. Aangezien het ging om
een zaak van groot belang en algemeedzii = YPOE NI SRY $ ISt R2ZLEP2FFSNAY I
maar er werd wel ondersteldat de provincies Antwerpen en Brabariet zouden achterblijveren
krachtdadige medewerking zoad \erlenen.

Op 17/7/1863 liet het gmeentebestuur van Moerzeke aan de dwdissementscommissaris weten

dat de gemeenteraad de mening van het College m.b.t. het veer deelde, maar verwachtte dat de
provincie de hoge kosten van de aan te leggen weg zal dragen.

Op 16/6/1865 komen de gemeentebesturen van Simands en Moerzeke andeaaal samen in
HerbergDe Blagd Sy 2LJ MokTkmMycp 6SNR Iy RS ! NNPYRA&ASY
en SintAmandshet verzoek zullen richten aan de Minister van Openbare Werken om een veer met
ponton te bekomen. Om dit verzoek kracht bij te zetigerd door Moerzeke steun gezocht bij de
omliggende gemeenten (Hamme, Zele, Waasmunster, Grembergen, ElverseMikBias) wegens

KSG o0Stly3a Ol yt IKSd RS SN 2@ N KSG W

b. De financiering en de uitvoering

Op 22/11/1865 vroeg de Arrondissenteoommissaris, namens de Minister van Openbare Werken,

of de gemeente Moerzeke bereid was om op haar grondgebied de weg naar het veer aan te leggen.
Als reactie stelde de gemeenteraad op 21/12/1865 dttriut van de weg onmiskenbaar sjanaar
wenste de bslissing om deze aan te leggentaistellen tot na de realisatie van 2 andere projecten:

de aanleg van een steenweg naar Driegotenveer (Hamme) en de bouw van eeltogaabin

Kastel. Moerzeke gaf dus de voorkeur aan een verbinding met het veer iegoten, dat vooral van
belang was voor de bewoners van het centrum van de gemeente, d@ werbinding met het veer

naar SintAmands, dat vooral vadnwoners van Kastel nuttigas.

In opdracht van de Gouverneur wae Arrondissementscommisssaris aangep de gemeenteraad

van 22/21866om verslag uit de brengen over de realisatie van het pontveer en van de weg naar het
veer van SinAmands. De geme¢graad wa nadien bereid om 5.000 fr bij te dragen in de kosten

van de weg. Ook d®ateringVereenigdePolders van &telverd uitgenodigd om een bijdrage te
leveren in de kosten. Op de Buitengewone Algemene Vergadering van dezedpotdéf1866werd

het voorstel besproken, in aanwezigheid van Burgemeester Peeters vafingamds. Meegedeeld

werd dat het veer doofet Gouvernemefikal worden verwezenlijkt. Aangezida weg voordelig

bleek voor de Blder was de vergadering eenparig akkoord ork 800 fr Ljite dragen.

Op 23/8/1866 nam hetgmeentebestuuvan Moerzekeéennis van deaorwaarden die de overheid
steldeom het veer te realiseren, o.m. dat de gemeente de opbrengst van het veer moest
waarborgen. De gemeenigas echter niet bereid ordeze voorwaarde te aanvaarden.

Op 23/111867 verscheen het Kon. Besluit waardoor de overzetdienst met ponton tussen Sint
Amands en Moerzeke werd toegestaan. Nadien begint de overheid (Bruggen en Wegen) met de
voorbereiding en uitvoering der werken om heter tot stand te brengen. Ovate realisatie van de
toegang tot heé veer aan de zijde van Kastelsvachter het laatste woord nog niet gesproken.
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c.De moeizame realisatie van de weg naar het veer
Op verzoek van Siftmands werd op de gemeenteraad van 1®B/1867 de aanleg van de weg
andermaal besproken. De BurgemeesterNY | Y R 5 Q ldéetffhét kogrited dwd een plae
laten makernvan de aan te leggen weg, samen met de daaraan verbonden kosten, om met meer
kennis van zaken te kunnen oordel@&®e meninga in de raad waren echter verdeeld en bij de
stemming werd het voorstel van de By@meester afgewezen.olgend standpuntverd ingenomen:

ade werken aan de weg moeten door SArhands uitgevoerd worden

en de tussenkomst van de gemeente moet bepervdh totp ®nnn ¥ NE @

Op aandringen van de Arrondissementscommissaris Werzhak opnieuw behandeld @4/4/1868,
maar degemeentaaad bleef bij zijn standpunt met 5 tegen 4 stemmen en 1 onthouding.
Op 87/1868 werd aan de gemeenterdavan Moerzeke meegeédlddat SintAmands besloten had
om de uitvoering der werken op zich te nemen. Eveneens werd gemeld dat het departement van
Binnenlandse Zaken en de Prowindntwerpen zich verbonden hadd om gezamenlijk 2/3 van de
kostenvoor de aanleg van het pontvetr dekken. Als gevolg hieam was de raad bergiom bij de
ProvincieOost f | F YRSNBY 2Y WY Rerhadkee &sooiwdardgtNé adrSig
leggen weg een breedte moest hebben van 3 meter en zich zou uitstrekkatethans bestaande
steenweg vanMoerzeke naar Kastel tot aan het ontworpen pontveer, zonder onderbreking.
Op 23/12/1868 meldde Sivimands dat het pontveer werd aangelegd en verzocht Moerzeke om de
plannen, het lastenkohier en de aanbestedingsvoorwaangande toegangswegped tekeuren. Dit
gebeurde op de gemeenteraad van 13/2/1869 onder volgende voorwaarden:
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Na aandringen van de Gouverneur is de gemeenteraad op 13¢5 | | 1 2 2 NBoupin® (iSO K W
gebruiken, indien deze van de beste kwaliteit i afkomstig van Lesse@p15/7/1869 werd het

aangepaste lastenkaér (met recoupinsyoedgekeurd,met behoud vande voorwaarden fen 3.

De financiering van de werken werd besproken op de gemeenteraad van 1/9/1869. Meegedeeld

werd dat de Prov. Oodtlaandererbereidwas 4n nn FNJ WKdzf LJIASERQ GS oSGl Sy
SintAmandsen Moerzeke elk 5.000 fr bijdrgen, werd besloten om het Ministerie van

Binnenlandse Zaken te vragen om het gedeelte boven de 19.000 fr te betalen. De gezamelijke kosten
werden geraamd op: deestrating 19.059 fr, de terraswerken 8.233,51 fr en 5.000 fr voor de

onteigeningen of in totaal 32.292,51 fr.

h@dSNBSy{12YadiA3a RS 6Si Oy Hnkpkmyco SSNR SSy 2YyF
omtrent de uit te voeren werken, waarbij geen bezwarerrden ingediend. Op de gemeenteraad

van 28/4/1870 werd machtiging gevraagd om de ontworpen weg van algemeen nut te verklaren en

de gronden indien nodig bij wijze van onteigening te bekomen. Dit bleek nodig omdat bepaalde

eigenaars van gronden in het Sitnandsschoofgelegen naast de Schelde aan het veas} de

gemeente SinAmands tot geen akkoord waren gekome

Op 28/5/1870 verklaarde de Bestendige Deputatie van de Provincie zich akkoord met éa wark

de aanbesteding ervavolgde op7/7/1871.
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Overeenlbmstig de wet van 27/5/1870 op de onteigening voor openbaar nut werd een openbaar
onderzoek ingesteld vanaf 24/7/1871, omtrent het ontwerp van de weg en het @r#igsplan. Het
College noteate nadien een bezwaar van Graaf Victor Van den Steen de Jetraygntenier uit
'AG0SNBSYU0s: (GS3ISy RS dAGO2SNAY I RSN gkdddsteBy 2 LJ S S
Secte C 1617; zidfbeelding5) van zijn minderjarige kinderen lggen in het SinAmandsschoorAls

gevolg hiervan werden de werkeangepast en kon tot de uitering ervan worden overgegaap
16/3/1872 werd aan de Arrondissementscommissaris gemeld dat de bestrating voltooid was en dat
een voorlopige aanvaarding had plaats gevonden. Gevraagd werd om bij de Gouverneur aan te
dringen ot uitbetaling der hulpgeldenaangezien de gemeente Siinands, als uitvoerder der

werken, deze gelden dringend nodig had. De onteigening der grond28iimtAmandsschoor

duurde echter tot 184. Op de gemeenteraad van 24/4/1874 werd de aankoop vatté2 2 A f | Y RQ
afgerond wor een bedrag van 1.500 fr of 200 fr @ee. Merkwaardig als men weet daij de
onteigeningvoor andere poldergonden 60 fr per are werd betaald.

Afb. 5: Plan Kadaster met Sge C 1617 Af. 6. Weg oor SinAmand;scoor, anno 2013
DeellV: De Veren in de ZGeeuw

IV.1 De Algemene toestand

IV.1.A Tariefaanpassingen

Aanvankelijk bleef&l regelgeving, die van toepassing was op het einde van deei®v,behouden.
Vanaf 1914 werd onderscheid gemaakt tussen de veren die al of niet verplicht moesten bediend
worden met een stoomof motorboot. Samen met de uitbatingsvoorwaarden werden deze tarieven
ook nadien regelmatig aangepaZb gebeurde, a de tweede wereldoorlog volgende wijzigingeop

de tarieven die van toepassimgaren op4/8/1914:

- voor vereniet verplicht met stoorof motorboot verhoogd met 16 YRegentsbesluit 6/9/1945

- voor verenyerplicht met stoom of motorboot : verhoogd met 60 % @gentbesluit22/12/1945).
Enkele jaren later werd het nuttig geacht om de tarieven opnieuw eenvormig te maken, hetgeen
gebeude door Regersbesliten op 3/12/1947 (voor verewerplichtuitgerustmet stoom of motor-
boot) en op 30/12/1947voor verenniet verplichtuitgerustmet stoom of motorboot). Het
laatsgenoemde besluit werd op 14/5/194@raangepast (verhgingmet 90%) en was van
toepassing op het veer naar Mariekerke. Op dat ogenblik waren de veren naar Baasrode en Sint
Amands verplicht uitgerushet een motorboot.




IV.1.B De toestand in 192(rie [2])
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Doorde Dienst der Zeescheldserd in 192Ceenverslag gemaakt met een overzictan de toestand
der veren metvermelding van o.a. de duur der vergunning, de®&rBet de tarieven, het

aanwezige veermateriaal, de jaarlijkse pacht en het gemiddeld aantal gebruikers. Voor de Kastelse

veren zijn deze gegevseiterug te vinden in onderstaandabel (Afbeelding 7.

Aanwijzing der | Duur der Materieel van| Jaarlijkse | Belangrijkheid van het veer

Veren Vergunning | de Staat Bdasting | (Gemiddelde aantallen)

Moerzeke 1dec 1913, | 1 pont 800 fr 100 voetgangers, 3 handkarren,
Baesrode 30 nov 1922 | 1 roeiboot 10 kruiwagens, 12 stuks goederen
Moerzeke 1jan 1917 1 roeiboot 100 fr 40 voetgangers,

StAmand 30 nov 1922 3 kruiwagens en enige goederen
Moerzeke 1dec 1913 | 1 roeiboot 5fr 23 voetgangers,

Mariekerke 30 nov 1922 3 kruiwagens en enige goederen
HammeWeert 1 dec 1913, | 1 roeiboot 300 fr 12 tot 15 voetgangers,

Dry Goten 30 nov 1922 3 kruiwagens en enige goederen

Afbeelding 7:Wabel der Veren op de Schelde en hare aan tij onderworpen bijriRieren

De pont (veefMoerzekeBaesrod® ¢ S NR 3 Shetleizéttén vahxarald, e en
goedere®Eveneens werd vermeld dat geen veermaterieel in bezit was van de pachters en dat voor
FffS @GSNBY RS (GFNARS@OPSY dzAid RS Yod. dQa Gly wmo
In het verslag zijn ook suggesties opgenomen ter verbetering van de toesdganedren, zoals:

-vervanging van de 2 veren Moerzekdariekerke en Moerzeke SintAmands door een

veer Mariekerke; Moerzekeg SintAmands, te bedienen door een stoomschip

- inleggen van een stoomschip vduet veer Moerzeke Baasrode

- verbeteren van de toegangswegen naar de veren, in samenwerking met de gemeenten.
Blijkbaar was dit de periode dat stoomschepen popuwaerden, maar tot een realis@ is het niet
gekomen, althans niet voor de Kastelse veren (wel b.v. vooPI#tS NJ & + If 2-AfeDen

ISy YR - yWRS| YaroyRiz G Q

IV1.C De toestand in 1942
Op 23 dec. 1942 werd dode Dienst der Zeeschelde een overzicht gemaakt van de toestand der
veren. Voor de Kastelse veren zag diaksrvolgt uit (zi®eVriendt[10], p. 17):
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Volgens deze tabel zou toen het veer naar Baasrode en Mariekerke enkel uitgerust zijn met een
roeiboot, terwijl het veer naar Sisdkmands ook over een motorboot beschikte.

IV.1.D De afschaffing van het veergeld vanaf 1 jan. 1976

Reeds in 1972 wasdMinister van Financién akkoord om de veergelden af te schaffen. Het zou
echter nog duren tot 1975 vooraleer een K.B. werd afgekondigd (op 21/11/1975) om dit te realiseren
vanaf 1 jan. 1976. Het werd toen etmachronismé&genoemd dat nog veergelden wend gevraagd

voor het oversteken van rivieren.

IV.1.EHetaanpassen van de aanlegsteigers
De constructie van de aanlegsteigers is in dee2iw sterk gewijzigd. In het begin van de eeuw
e s waren deze meestal
> rechtlijnig vanaf de
bovenzijde van de dijk tot
zover mogelijk naar
beneden(zieAfbeelding
10). Dit had tot gevolg dat
de helling tamelijk steil was
en soms moeilijk
toegankelijk. Nadien
werden de aanlegsteigers
in L-vorm aangelegd,
hetgeen de helling minder
steil maakte erhet gebruik
veiliger. Pas sedert 1975
werd afgestapt van de
vaste veersteigers, die
geleidelijk werden
vervangen door viottende
(houten)aanlegteigers of
vlotsteigers Dit gebeurde
eerst aan de zijde van
Baasrode en Mariekerke
(ziede Afbeeldingen8en9
hiernaast, met een-L
vormige steiger aan
Kastelse zijde en een
vlottende steiger aan de
overzijde) nadien ook in
SintAmands, samen met
een herinrichting van de
kade.

Afbeelding9: Veer naar Mariekerke, anno 2000
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IV.1.F Onrust over de afschaffing van de verehd87

Op 14/2/1987 werd door het @8neentebestuur van Hamme een schrijven gericht aan de Minister
van Openbare Werken om haar ongerustheid uit te drukken over het voortbestaan van de veren op
haar grondgebied. Dit schrijven begon als volgt:

Via de pers hebben wij geruchten opgevangen van ¢
van het Ministerie van Openbare Werken, de ve
op ons grondgebied af te schaffen.

Meer bepaald zou het gaan over de veerdiensten te
Sint-Amands, Mariekerke en Driegoten.

581 S w3 faddnOE makef et het zogeamde SintAnnaplarvan de regerlng Martens Vi
waarin een aanzienlijk aantal besparingsmaatregelen waren voorzien. Ook door Dendermonde en
SintAmands werd aangedrongen op Hethoud van de vererOp 27/2/1987 antwoordde de

Miy A &G SNJ @I y njetd&aerde afdciatiing Ran de kiine veerdiensten, zoals in Hamme,
¢ SNR Yy I 3 &aataksBh&igvBrverden onderzocht om de kosten te drukken.

IV.2 De Kastelse verémet gegevens vooral uit[&n [3)

IV.2.AHet veer naar Baasrode
De overgang naar een nieuwe pachter.
De familie Vertongen bleef pachter van het veer gedurende meer dan een halve eeuw tot eind 1932.
.. Wellicht rond 1905 bouwde Frans Vertongen de

, 1238yl YRS WxAatfl SNIz2y3asSyc
« 3 ' 7 veer. Deze kmtvoor2 LJ RS WLy @Sy il NRE ¢
. 2dz61 dzyRA3 9NmED®®R@ O6L5 ynTT
hiernaast afgebeelde prentkaart komt uit [30].

In de pachtperiode tot 31/12/1923 was de

padchtsom 800 fr per jaar en tot 31/12/193&as
deze 2005 frmet de Wed. VedngenDeclercq als
vergunninghoudster. De openbare verpachting op
21/12/1932 gebeurde in bizarre omstandigheden.
Door de aanwezigheid van een tweede biefleouis Van Huffglverd de pachtsom opgedreven tot
20.610 fren toegewezen aan de Wed. Verggen. Dé SJltnglge pri 12y SOKGSNJ R22NJ o
niet worden betaald en haar zoon
deed een verzoek om de prijs te
verminderen tot 3.000 fr. Bij de
motivatie werd 0.m. verwezen
naar de verminderde inkomsten
als gevolg van de economische
omstandigheden. Heteer werd
vooral gebruikt door werklieden
uit Kaste] die gingen werken op
de scheepswerven in Baasrode,
maar door werkloosheid viel deze
bron van inkomsten weg.
f 2 YS4G w5S /2y32Q ||

drrd RS WxAffl +SNJJ

BAESRODE
12. Overzetveer
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Wel werd het veer nog redimatig gebruiktdoor geneesheren uit Baasro@@angezien in Kastel geen
geneesheer woondedn die konden gratis overzetten. Op dit verzoek werd echter niet ingegaa
Uitzonderlijk kreeg de Wed. Vertongen toelating om de pachtovereenkomst na 1 jaaestefi¢n.
Bij de nieuwe aanbestling (onder gesloten omslag) werd de pacht toegewezen aais Man Hffel
(wonende Dorpstraat 2, Baasrode) tegen 15.500 fr per, jaaraf 1/1/1934 Aangezien hijzelf onver
mogend was, was het zijn schoonbroer Frans Roggeman (uit Brasschaat) die voor de borg instond.
Wijzigingen bij de uitbating van het veer
Op 14/8/1933 stuurde hetgmeentebestuur van Moerzeke een brief haar de Mimistan Openbare
Werken om te wijzen op:

- de slechte staat van de toegang tot het veer

-RS 2yl I y@l I NRoINB @SNKi2 Ay I dP IS SRS GiAlSHIRR 2rS yR SO WL

- de nadelige gevolgen van het verdwijnen van de veerpont, Voo@ de landbouwers.
In zijn antwoord verklaarde de Minister dat:

- de toegang tot het veer zal verbeterd worden, door heraanleg van de kasseiweg

- het tarief werd vastgelegd bij K.B. op 14/7/1930 en kan thans niet herzien worden

-wegens het genge verkeer kon de veerpont niet in dienst blijven. Een nieuwe veerpont werd

te duur geacht in verhouding tot het nut ervan.
Wegens het invoeren van de autorail op de tramlijn HariviaerzekeBaasrodeveer achtte de
gemeenteraad op 9/3/1938 het overten met een roeiboot ontoereikend en wette het inzetten
van een motorboot, ook om een regelmatiger dienst te kunnen verzek@®inwerzoek werd ook
) : gesteund door de gemeente Baasrodds

antwoord hierop meldde de Dienst der
%SSAO0OKSt RStorROKSS 8 (WY& Ay 3IQ
studie was.
De oorlogsjaren
i Door de mobilisatie en het oproepen vamzij
zoon Theofiel deed Louis Vanff¢l een
verzoek op 12/10/1939 om het pachtgeld te
verminderen met 50 %. Overeenkomstig de wet
van 22/3/1940 i.v.m. de concessies logt
openbaar domein, kon een beperkte vermin
dering (25 %) voor 1940 worden toegestaan.
Voor 1941 werd nadien een verndiering tot
| 50 % tegekend. Op 14/5/1942 deed Vanffel
g een aanvraag om zijn contract te verlengen
vanaf 1/1/1943 voor een periode vénjaar.
WD S Iddtigisomstandigheded ¢ SNR SSy
—J verlenging met telkens 1 jaar toegestaan voor
1943 en 1944. Een nieuwe verpachting vond
plaats eind 1944, voor een periode van 9 jaar
varaf 1/1/1945, waarbij Louis Varufel
vergunninghouder bleef

@ Baesrode Kerk en veer

2

Afbeelding 11 Veer Kastel met zicht op Baasrode (uit Stroobants [24]).
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De naoorlogse periode

Door een Regentsbesluit van 6/9/1945 werden de pachtprijzen aanzienlijk verhoogd. Vanaf
15/9/1946 moest het veer verplicht worden uitgerust met een motorboot, zatatarieven door

een Regentsbesluit van 17/10/1947 nogmaals werden aangepast. De pachtsom voor het veer was
bovendien erhoogd tot 38.200 fr per jaaWWegens betalingsproblemen werd de vergunninig (d
normaal liep tot 31/12/1953yan Louis Van tfel vroegtijdig opgezegd, met einde op 31/12/1947.
Hierna volgde een nieuwe aanbesteding, waarbij de vergurethteropnieuw aan Louis Varufel
werd toegekend.

Mistoestanden

Naar aanleiding van klachten i.v.m. de veerdienst naar Baasrode werd zelfs eeGohiti&

opgericht dat op 4/3/1956 bijeenkwam om de gran te noteren. Deze hadden vi@b betrekking op
de gebrekkige verlichting aan het vedg afwezigheid van een uurtabel en veertarieven, het
ontbreken van een klachtenboette onregelmatigheden van deverzet(defecte motorboot en
onvoldoende uitgeruste reserw@eiboot)en de donken toestand van dienstdoende veermasa

een onderhoud met het College van Burgemeester en Schepenenaaarde Dienst der Zeeschelde
gevraagd een kopij te bekomen van hestaande veerreglement. De Dienst der Zeeschelde
antwoordde echteiop 24/3/1956als volgt:

de gewoonte afschriften van kontrakten en over-
en tussen Staat en andere personen, aan derden

s T O o

De bevoegde staatsdienst hoeft te zorgen dat de verplich-
N

tingen door de kontrakten opgelegd, nmgeleefd worden en de eventu-
€.e klachten welke vanwege het publiek kunnen komen te onderszoeken.
Zr werden reeds klachten uitgebracht waarvan - na onderzoek - bleek
22t ze ongegrond waren dasr geen miskenning of niet-naleving van door
:’f z:::fazt opgelegde verplichtincen aan de veeruitbater te verwi j-

73 3 - -

en ;.z‘ac:te: nebt ontvangen, verzoek ik U mij ze onver-

Door tet College werden de klachten overgemaakt, waarna deddider Zeeschelde beloofde om

het nodige tedoen, o0.m. het uithangen van de tarieven @& uurtabel de aanwezigheidan een
klachtenboek, het ter besikking stellen van een resemmtorboot. Bovendien werd gemeld dat de
bediende, die af en toe de overzet deed in dronken toestand, ondertussen werd ontslagen. Eveneens
werd erop gewezen dat, alhoewel erllee=n overzet om het half uur tussen zonsopgang en
zonsondergang vereist was, de veerdienst werkte tussen 5 uur en 22 uur en dit om de 20 minuten.
End 1956 werden de uitbatingsvoor
waarden aangepast (zie IV.2.D en

werd de vergunimg toegekend aan
Theofiel van Hiffel, tegen een jaarlijks
bedrag van 7.000 fBij de uitoefening

van zijn opdracht liet hij zidhijstaan

door zijn zoon Marcel. Theofiglan

Huffel bleef veerman tot 31/3/1978 en
werd opgevolgd door Alfons

Daelemans

o e 3 "& o e
Afbeelding 1¥ | S IBS NEaghBBaagrodeveeanno 1951(uit [30], p. 75)
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Een poging tot verplaatsen van de aanlegsteiger
In november1963 werd vernomen dat het inzicht zou bestaan om de aanlegsteiger van het veer aan
RS TA2RS Gy . I I &NER R SDrigl 31zA 3 SaNje@hebnteradd Saf Myetzék&ld R S
heeft zich op 13/11/1968iertegen verzet avp wijzende dat het overzetten onveiliger zou worden
en langer zou duren. Dezelfde bezwaren werden dooiSubiepencllege van Baasrode geuit op
3/12/1963. Het gevolg wasatl op 18/12/1963 door de Dienst der Zeeschelde werd meegedeeld dat
de aanlegsteiger op dezelfde plaats zmihoudenblijven.
Aanpassing infrastructuur
Regelmatig werden, vooral op verzoek van de veergebruikers, verbeteringen uitgevoerd aan de
toegang tot & overzetplaats en het gebruikersgemak aan Kastelse zijde, zoals:

- het aanleggen van een nieuwe veerdam (rechtlijnig in 1946 eswdnrh in 1963)

- het plaatsen van eewerlichtinggamp (1955)

- het in dienst nemen van een nieuwe motorboot (1957)

- het verbeteren van de verlichting aan het veer (1965)

- het vernieuwen &n het schuilhuisje (1966)

- het leggen van asfalt op de toegangswétp71)

IV.2.BHet veer naar SirAmands

Sedert de heroprichting van de veerdienst was deze uitgerust mepeston, hetgeen het
overzetten van rollend materiaal (kruiwagensy,ka en vee mogelijk maakté&/egens zijn ligging

had de toegang tot het veer regelmatig te lijdean de gevolgeran natuurverschijnselen. Zo waren
er de overstromingen van 1906 en vooral 192829, die de toegang op bepl@le momenten
onmogelijk maakteDoor de overstromingen was ook de weg naar het veer beschadigd geworden en
herstelliet meestal op zich wachtehetoverzetten naar Sirmands werd bovendien bemoeilijkt
door de aanwezigheidan zandbanken die bij laag water een ernstige hindernis vormdeh de
aanlegteiger wasn die omstandigheden niet steeds toegankelijk, zodat de veerdienst regelmatig
moest ondebroken worden, tot de waterstand in de Scheldeervoldoende hoog was.

In 1938 was het veer verplicht uitgerust met een motwsben waren de tarieverovereenkomstig

het K.B. van 1/12/138, van toepassingDoor het Regentsbesluit van 22/12/1945 werdesze
tarieven met 60 % verhoogdNieuwe (uniforme) tarieven werden van kracht door het Regents
besluit van 25/1/1947Voor de aanbestedingsvoorwaarden eind 1957 wordt verwezen IVaAD
Vanaf 1940 waren de veermannen (@igw.stannyvangrasdorf.be) achtereenvolgens: Peeters
Serafien, 8nders Oscar, Sanders Clemerg, RlobbeleilRené Van Hemelrijk Alois en Ron

Afbeelding14: Veer naar SirAmands, anno 2010

g A2



31

IV.2.CHet veer naar Mariekerke

Op het einde van de £@euw was Wed. De Clerd2e Prins vergunninghostér met een pachtsom

van 30 fr per jaamBij deopenbareverpachting op 30/5/1904 was er ruime belangstelling en een
tegenstander van Wed. De Clercq bood tot 900 fr. Door een bod van 910 fr werd de veggunnin
opnieuw toegewezen aan Wed. De Clercq. Kort nadien, 6§/1904, deed ze echter een aanvraag

tot vermindering van d@achtsom. De Dienst der Domein zag echter geen reden om daarop in te
ALFys TISAIBYREBA NS LI a4 RS NIHAIR2ZWA RS2 .dZNJ INGGRSNIR §/NJI S
De aantrekkelijkheid en belangstelling voor de uitbating van het veeninderde sterk tussen de 2
wereldoorlogen (zie IV.1 voor een overzicht van de situatie in 1920). In een brief van 11/12/1929
vroeg de bevoegde Minister naae gtand van zaken. Op 29/3/1930 kon de Administratie der
Domeinen melden dat het Beheer van Bruggen en Wegen iemand gevonden had die bereid was het
veer te bedienentegen een vergoeding van 11 fr per dag.

Na de tweede wereldoorlog verbeterde de situatitet veer bleef echter uitgerust met een roeiboot

en was onderworpen aan de tarieven \@epassing opt/8/1914, die door een Regentsbesluit van
6/9/1945 werden verhoogd met6 % Door een Regentsbesluit van 25/1/1947 werden de tarieven
opnieuw vastgelegdregelijkgeschakeld met

deze vargelijkaardige vererzoals dit van Niel

naar Ruisbroek over de Rupé&oor de

primitieve infrastructuur, o. a. van de

beperkte lengte van de steiger aan Kastelse

zZijde bleef de dienst onregelmatiDe uitba
tingsvoorwaardenn 1956 worden hierna
behandeldm IV.2.DHet veer naar Mariekerke
GSNR LI a o0S3aAy GFy RS 2 NI
een motorboot en was aldus het laatste veer

dat uitsluitend met een roeiboot bediend

werd. In de 26 eeuw waren de veermannen
(zieMaerevoet[19]) opeenvolgend: De Clerck
Sus, De Prins Theofiel, Maerevoet Felix en

Frans Hammenecker Jozef elieker.

Afbeelding B: Veer naar Mariekerke, anno 1970.

IV.2.DDe uitbatingsvoorwaarden van de veren in 19557
Volgend overzidh(Afbeelding 1§, met e=n vergelijking tussen de uitbatingsvoorwaardem de
Kastelse vererwerd gemaakt ofpasis van de Istekkenbij de verpachting van de veren1956 of
1957. De veerbotenwerdenniet door de Staater beschikking gesteld maaroesten door de
vergunninghoder voorzien worden. Bovendien werden de veren niet langer toegewezen aan
diegene die de hoogste pachtsom wou betalen, maar aan diedienge kleinste toelage van de
Saat verlangde.
Eveneens waren voor elk van de veren volgende clausules voorzien:
- bijhouden van een register met de inkomsten, het aantal reizigers en de hoeveelheid koopwaren
- geen overzet bij ijsgang, stormweer, overstroming, dronkenschap van de reizigers
- zorgen voor verlichting (met lantaarn!) bij mistig weer en tussersandergang en zonsopgang
- overzet van bepaalde personen (geneesheer, vroedvrouw, veearts,..) ook buiten de diensturen.




Bovendien was de vergunning onderworpen aan de voorschriften der wet van 6 frimaire an VIl en

aan de politieen scheepvaartveromhingen op de Schelde.
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Baasrode Snt-Amands Mariekerke
Pachtperiade jan. 1957- dec. 1965 jan. 1958 dec. 1966 | nov. 1956¢ okt. 1964
Type eerboot motorboot motorboot roeiboot
Diensturen om het half uurtussen om het half uurtussen| om het half uurtussen
5en 23 uuren continu | 5 en 22 uur (aprsept.) | zonsopgang en
op drukketijden 5 en 20 uur (oktmrt) | zonsondergang
Bezoldiging opbrengst veergeld + opbrengst veergeld + | opbrengst veergeld +
toelage $aat toelage $aat toelage $at
Borgsom 5 % van de toelage 5 % toelage (min 5000 geen vermelding

Veermateriaal

motorboot (30 plaatsen)
+reserve motorioot (20
plaatsen

motorboot (20 plaats)
+ reserve roeiboot (12
plaatsen)

roeiboot

Woonplaats (geen voorwaarde) binnen 500meter binnen 500 meter
veerman
Varia - bord met tarieven @ bord met tarieven en | bord met tarieven en

uurtabel +stalenseinklok
- klachtenboek

uurtabel

uurtabel

Afbeelding B: Vergelijkende tabel met de uitbatingsvoorwaarden der veren in 11955 .

Hetoverzetten mé motorboot in de tweede helftan de 20 eeuw was een hele vkeetering vooral

voor diegene die met de fiets naar hun werk aan de overzijde van de Schelde trokken. Volgende

afbeeldingen geven een duidelijk beeld van de wijze waarop dit gelbeur

Afbeeldingenl7: Overzet met mtorboot van Kastel naar Baasrode, anno 1970.
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IV.3De'¥mokkelvere®

Dat naast het overzetten aan deffici€éle)veren nog op andere plaatsen activiteiten plaats vonden
werd reeds vermeld o.m. in 111.3.B.devolgende tekst , ontvangen van Paul Vermeir, wordt dit
uitdrukkelijk in de verf gezet.

We schrijven 194@5, ofwel de oorlogsjaren. Dan bestonden er smokkelveren, ver uit het zicht van
iedereen. Er waren toen mannen die zich in kleine bootjes met heliggeti meedrijven en zich
vastankerden aan de voorbijvarende schepen, geladen met steenkool, granen of allerhande
eetwaren. En de mannen trachtten van de schipper een deel af te kopen en in hun bootje over te
laden. Om deze dan in de zogezegde killegumigtige tij te gaan lossen, ver van de Schelde en van de
controleurs of waterpolitie, die daar van tijd tot tijd patrouille deden. De controleurs waren streng
aan de echte veren, want de hoeveelheid die je mocht bij hebben was beperkt. Het waren
voornameijk de vrouwen die met hun kalebassen allegihaalden of soms verstopten in speciaal
ondergoed, dat gevuld werd met al hetgeen de boeren en smokkelaars konden bemachtigen: boter,
bloem, graan, spek tot zelfs aardappelen en ajuin. Met speciale overga@igtgetracht de

aandadt af te leiden en deontroleurs te ontwijken. Deze zagen wel dat er iets nietde was,

maar met uitdrukkinger alsWo t A2¥ @A 2F @280 Oly YAiay fA2FQ 1 2NH
controleurs op afstand werden getaen. Dat heeft echter niet lang geduurd want er kwam een
vrouwelijke controleur, die wel tot het uiterste mocht gaan, en hierdoor nadien de bijnaam

W3 dGSydlraasSND KSST¥d 3AS{I{NB3ISyD

Ook andere activiteiten werden
door de mannen met hun

bootjes uitgeoefend, veran de
echte veren. Uit het zicht van de
controleurs en tegen betaling

werd gelijk wie overgezet,

; <SR
= I.g'?"... i geladen met om het even wat,

|
RS

LIS vooral vanuit deWlaskilleXe
/ Schelde over naar de Briel.
Ook werden voorbijvarende
binnenschippers bevoorraad
met allerleiprodukten. Op die
wijze ontstonden bijkomende
veren, waar smokkelaars actief
waren, namelijk aarde kille van
RS WbASdaanle YI I A Q%
W2 | £ Sy RE6t Y@ | &1 AT f

De plaatsvan deze ien werd
aangeduid op de hiernaast
afgebeeldedNGlkaart uit 1934,
met dank aan René Vlaminck
voor het localiseren ervan.
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V. De Veren in de 2keuw

V.1 Nieuwe gebruikersn beheer

Reeds op het einde van vorige eeuw werden de veren in hoofdggdkuikt var recreatieveen
toeristischedoeleinden(zie b.v. Stobants [24] en Van Royen [R7De nieuw aangelegde
Scheldedijken (als gevolg van de uitvoering van het Sigmaplan) vormden een kaljkelomgeving
voor wandelaas en (al of niet recreatieve) fietstoeristen.

Voordien bestond hepubliekvooral uitmensen die te voet of met de fiets de Schelde wilden
oversteken, om aan de overzijde teagawerken, winkelen of een bezoek af te leggeit was

meestal de kortste wegzowel in afstand als in tijd, voor diegene die niet van de auto wenste gebruik
te maken onvia een omweg over de bruggen (Dendermonde of Temse) de overkant te bereiken.
Sedert de oprichtingan het Vlaams Parlement in 1®2®&erd het beheer van de veretoevertrouwd
aan de Afdelin@Bovenschelde eBeeschelde van dédministratie Waterwegen en Zeewezen (AWZ).
Door de oprichting (bij creet van 2/4/2004) vahet agentschap Waterwegen en Zeekanaal NV
(W&Z)werd deze o.a. verantwoordelijk voor de bevaarbare waterlopen in-®ttnderen, inclusief
de waterbeheersing i het kader van het SigmaplarBinnen W&Z zorgde de Afdeling Zeeschelde
voor belangrjke investeringen zoalde aanleg van fietspaden op dgke&in ende aanleg van

vlottende metalen aanlegsteiger®it laatste gebeurde aan de zijde van Baasrode (i200
Mariekerke (in 2006¢n SintAmands (in 2007). De aanleg van deze steigers aan Kastelse zijde
gebeurde met enigegertraging in 2012 @er naar Baasroden Mariekerke) en in 2013 was deze naar
Sintl YI Y R& Y 2 3 Sakerbnt dé vedrBuwiBvde danlegsteigers werd de
aantrekkelijkheid van de veren verhoogd door het in gebruik nemen van veerboten matieen

plat bovendek, die het gemak voor de gebruikers sterk verhoogdlangezien deze boten door de
vergunninghouders moetemoorzien wordenwerd de door hen te ontvangen staatstoelage
evenredig verhoogd.

Afbeelding18: Metalen aanlegstgier veer naar Baasrode (2012
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Afbeelding19: Metalen aanlegstiger veer naar Mariekerke (2012

V.2 De veren in cijfers: gebruik en kosten

Op basis vagegevens, die werden ter beschikking gesteld door de uitbaters van de veren, kon de
bevoegde Minister in 2IB volgende cijfers meedeldpp 29 jan. 2013) als antwoord op een
parlementaire vraagmtrent het aantal personen dat in de aangegeven periode g&bmaekte van

de veren:

2008 2009 2010 2011 2012

Schellebelle 60.070 |84.956 |45.791 [86.451 |73.545
Appels- Berlare 46.791 |59.174 |51.766 |64.070 |58.239
Baasrode Moerzeke 49.242 |60.240 |58.875 |[70.445 |78.731
SintAmands- Moerzeke 61.144 |62.127 |50.573 |55.435 |49.259
Moerzeke- Mariekerke 43.179 |38.053 |34.703 [38.528 |35.929
Driegoten- Bornem/Weert [56.887 |65.533 |51.217 |[55.134 |49.917

De daling van het gebruik van het veer n&artAmands is mogelijks te verklaren door de
afwezigheid van een viottende steigaan Kastelse zijde, diemmige gebruikers zou kunnen
afschrikken.

De exploitatie ervan bracht zekere koster\ ymneteioh mee, gedragen door W&Z, namelijk:

2008 2009 2010 2011 2012
Schellebelle 241.043,06 | 211.536,67 |227.221,01 |256.921,28 | 298.429,68
Appels- Berlare 253.361,58 | 226.284,89 |241.118,84 |263.798,74 |273.915,50
Baasrode Moerzeke 281.615,75 | 251.519,55 |268.007,73 |293.216,84 | 296.958,39
SintAmands- Moerzeke 302.287,10 | 276.321,06 |291.298,45 |329.047,08 |357.335,98
Moerzeke- Mariekerke 255.372,09 | 229.446,67 |243.794,21 |265.821,30 | 280.140,74
Driegoten- Bornem/Weert 248.400,53 [ 228.167,13 | 240.015,24 |258.597,18 | 271.255,60
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V.3 Poging tot het opnieuw invoeren van veergeld

Het feit dat veerdiensten gratis zijn en tot aanzienlijke exploitatiekosten aanleiding geven is al lang

een doorn in het oog van W&Z. Begin 2013 werd dooWV&S Sy WA Y T2 NX I GASNRBY RS Q
provincies en gemeenten te peilen naar de mogelijkheid om deze dienstverlening mee te financieren,
eventueel via een bijdrage van de gebruikers. De negatieve reactie van de betrokken besturen heeft

ertoe geleid dat dgoging (voorlopig ?) niet doorgaab %2 f I y3 KSG 3ISoONHzA | DIy R
{ OKSf RS AN} GA& AA&Z Y2SwasBrddengridaglvandéptaRiEy @22 NJ RS
BurgemeestersDe belangrijke investeringen in de vernieuwing van de aanlegsteigens eulle

hopelijk voor zorgeidat ook een afschaffing van bepaalde vefefr. 1987 V.1.Fjn de toekomst

niet overwogen wordt.

m\

V.40ver de huidige veermannen en hun veerboten
(Tekst en foto's door Walter Ressel€pordinatoVrienden van de Vlaase Veren)

Op de 'Technische fiches veerdienst' opgemaakt op 25 september 1997 door de Administratie
Waterwegen en Zeewezen vinden we de volgende informiatie

Veerdienst Exploitant Kostprijs in Aantal | Voetgangery Fietsers
BF passagiers
Baasrode A.Daelemans | 3.900.000 45.000 5.000 40.000
Moerzeke
SintAmands| R.Van Hemelrijk 2.200.000 40.000 15.000 25.000
- Moerzeke
Mariekerke- | R.Van Hemelrijk 2.970.000 40.000 15.000 25.000
Moerzeke

De passagiers worden omschreven als 'Toeristisch'. Als capaaiteite veerboten worden 30

fietsers of voetgangers vermeld bij Baasraate35 bij St. AmandseMariekeke. Uit informatie

bekomen bij veerman For3aelemans blijktHet veer naar Baasrode kent anno 2014 nog een

behoorlijk aantal woorwerk en schoolfietses vanuit Kastel. Dit heeft alles te maken met de relatief

korte afstand tussen het veer en Dendermonde, via Baasr@#schatwordt dat er 20 fietsers zijn

die het hele jaar dooop deze wijze het veer gebruiken. In het zomerseizoen neemt dit aant&bttoe

40 a 50, soms wel 60. Het recreatieve fietsverkeer via het veer is nog weersgevoeliger. Bij goed weer

is er onmiddellijk een sterke toename.
' De gebruikte motorboten waretot het begin van

deze eeuvkuipvormig wat het op en afstappen

vanfietsersoncomfortabel maakte

) « De afbeelding hiernaast toont het

| inschepen te Kastel voor overvaart naar
SintAmands in april 2006, merk het
nadeel van de boot met kuip in
combinatie met een vaste steiger en
lage tij

5 Exploitatie van veren. Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap. Departement Leefmilieu en Infrastructuur.
Administratie Waterwegen en Zeewezen. 8 december 1997. [Onuitgegeven werkdodument
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Veeruitbaters in 2014

FonsDaelemans is nog steeds de exploitant van Baastddeerzeke (KastelRonny Van Hemelrijk
baat zowel het veer vanuit Sktmands als dat vanuit Mariekerke ufe SirtAmands vaart hij of zijn
zoon meestal zelf, te Mariekerlaiin er twee gewezen binnenschippers die om de weedidest
uitmaken: Pierre Staat en Francois Van den Poel. Laatstgenoemdegewezren schipper van de
milieuboot 'Wilmar' (Rivertours). Een interview met hem verscheen in 'Land in Zicht' 2007 nr 4
(Tidschrift van de Koninklijke Vereniging voor NatiStedenschoon)

Hernieuwing veerboten begin 21e eeuw

Midden het eerste decennium van de huidige eeuw zijn er voor de drie veren die op Kastel varen
nieuwe vrijvarende motorboten gebouwd bij BotenbouwkKer te Gorinchemiet zijn boten met

een vlak dek, dus zonder kuip zoals voordien gebruikelijk was.

Zulke boten kwamen in die periode op de meeste kleine veerdiensten van het Scheldebekken in
gebruik. Ze worden wel eens 'Tukkervletten' genoemd, nadyadever er van, de heer Tukker.

De 'Maiandros II' die vanaf
Baasrode vaart en eigendom is
van veerman Fons Daelemans
werd op 7/6/2004 overgebracht
van Gorinchem naar Baasrode,
. tegelijk met de 'Amritam II' die

{ bestemd was voor Tielrode.
Voetgangers en fietsers stappen
langs de zijkant op de boot.

Hiernaast deMaiandroslI'.
Foto Cees de Bifl012

Hiernaast ogle voorgrond
reserveboot '‘Bart' te Baasrode.
Typisch voorbeeld van het type
boot waar tot voor dengebruk-
name van de Tukkervletten mee
gevaren werd.

Foto Cees de Bif009.
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Ronny van Hemelrijk die de veren op Skmiands en op Mariekerke uitbaat bestelde twee boten
waarmee hij aan de kop kon laden. Hij deed dit omdat er op dat moememide kant van Kastel nog
vaste veersteigers waren. Naar verluidt noemde hij de boten naar zijn kleindochters.

De 'Jill', die vanaf Mariekerke
vaart werd op 3 feb. 2006
plechtig in gebruik genomen in
aanwezigheid van Minister
President Ka Peeters. De boot
was toen al wel een poosje in
Belgié.

il op weg van Mariekerke
naar Kastel op thaart 2014

De 'Stephanie’ werd op 23 nov.
2006 overgebracht vanuit
Gorinchem, maar zou nog
maanden aan de kant liggen te
SintAmands, waar ze zou
gaan varen. Veermarex
Hemelrijk liet in die periode
het houtwerk aanbrengen door
een plaatselijke
scheepstimmerman.

‘Stephanie’ verlaat de vaste
steiger kant Kastel op weg
naar SirtAmands op 2 maart
2014.
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Veerman Ronny Van Hemelrijk instieurhut van
de 'Stephaniebp 2 maart2014.

Dit plaatje bevindtzich op de stuurhut van
de 'Stephanie'

™ Pe Kapper' behoort ook tot de
- | vlootvanRonny Van Hemelrijk.
. Deze sleper isedoeld om
| binnenvaartschepen te
depanneren, b.v. als ze zich
_ vastvarenop de verraderlijke
zandbank in d&cheldebocht ter
hoogte van SinRAmands (Foto 2
maart 2014).
== e = ' De benaming 'De Kapper' is

: = = afgeleidvan een bijnaam van de
| vader van Ronny. In de streek
spreekt men zo hetoord 'kapitein’
uit.
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Aanvulling:Een BRUG over de Scheldd&aste?

A.lInleiding

In de context van deze tekst is heellicht interessant om te vermelden dat in het verleden
verschillende pogingen werden ondernomen om een brug over de Schelde te realiseren, ter
vervanging van de Kastelse veren. Voor zover bekend gebeitrelendeerste maal in 1827 en
verschillende kerein de 20 eeuw. Hierna volgt een overzicht van deze pogingen.

A.2 Een (eerste?) poging in 18@ié [21, archief Hollandse Periode, dossier 878/7
Op 21 juli 1827 werd een schrijven gericht aan de Provinciale Staten vaiVi@astleren door Frans
Van[ 2 2 Ontikafiger®er Direkte Belastingen en Accijisenii S elee.21iSe¢d uitvoerig betoog
(5 blz. lang) wees hij er op dat, ondanks de bruggen te Hamme (over de Durme) en Dendermonde
(over de Scheldehet moeilijk was voor de inwoners vafoerzeke omhandel te drijven met de
2Yf A33SyRS 3ASYSSyiliSyo I A2 aiStRS g2a8kfivwhRSy®sS3
hetWeiQ (S GSNBIyaSy R22NJ SSy oNdz@® !'fa o6StlyaNRa]:
-WSG 2LINB11SYy DI yietEleey R Bderzéke/magt bak Gedrbiied A R Q
- de aangroei van de bevolking rond de nieuwe verkeersas
-R SalleWgrootste blod@ @2 2NJ RS fFyRo2dzw Sy RS KIFIyRSt Ay @fl
- de welvaart van deevolking, ook in hewolkrijke/ | 8 G St £ SQ
-S S {fjnredhte conmunicati) G dzaaSy KSiG [FYR QEY[ SHBY¥SiE ASFSK
zowel bij dag als bij nacht.
Geschat werd dat de brug ongeveer het dubbel zou kosten van de brug over de Durme in Hamme en
dat de (tol)opbrengst voldoende zou zijn voor het erttbud en het betalen van de intresten.
In een advies (2/8/1827) verklaarde de Distriktseoissaris van Dendermonde dat'geene stofs
2Y Iy 06SR2St R @2 2TNtoigéveer dd&ie dortlusie 8wasm Seddiug. Q
Waterstaat van dérovincie, door o.m. te verklaren dat:
- de nuttigheid van het voorstel (weg+brug) op te grootse wijze was voorgesteld
- de bruggen te Hamme dbendermondebij voorkeurzullenblijven gebruikt worden
- een bijkomende brug in Baasrode de scheept/aalvertragen en een bijkomende belasting zal
voor gevolg hebben
- de kosten van een nieuwe brug minstens 100.000 gulden zbédragen

Terloops merkte hij opat de brug enkel zal voordelig zijn vate



